
租佃关研究推展向更深的维度租佃的情理结构中包含着两条线索一方

面租佃关
#

存在着包括?主客之情??
L

免习俗??市场原则?在

#

的多层情理结构另一方面中国传统租佃中的情理结构?非是
!

态的

而是有着从情理的?单一维度?到情理的?综合维度?的具体发展过程该

过程背後是中国文明中作为根本的礼治与教化逻辑总体而言?情理?是

中国传统社会人与人之间互动的特殊轨道?情理?分析的框架对於中国传

统社会的理解具有重要意义

当然该书也存在不足之处首先虽然?主客之情?是在经济逻辑之

外对清代巴县普遍出现的
L

免互助等伦理行为给出的一种巧妙的解释

但在现实的租佃关
#

所谓?主客之情?究竟能在多大程度上对田主与佃

J

的行为
(

生影响仍有待商榷其次作者在本书结论中试图将中国传统

社会的情理结构与治理结构对应不过目前看来二者仅仅在各自的最高

点———?知县?实现了情理裁断与教化治理的结合?在社会场域———?团

约?联相对紧密或许作者需要进一步明确治理结构中各层主体在情理结

构
#

的定位尤其注意补充?士绅?在情理结构中所扮演的角色及
(

生的影

响才能就情理结构与治理结构的对应关有更为清晰的解释

中山大学历史学系

余茗

陈
'

《江河行地近代长江中游的船民与木帆船航运业 》北

京商务印书馆２０２３年３８９页

在中国社会由传统至近代的渐变过程中诸多传统行业经历了深刻而持

久的变革木帆船航运业就是其中一例它不仅充当了中国传统市场体系的

?晴雨表?与不同区域经济的发展沟通程度息息相关而且反映出近代

中国社会经济结构的整体转型过程兼具宏观分析微观探讨与区域比较的

可能长江中游的物资流动与商贸往来长期依赖木帆船航运业又与长江

上下游的航运情癋存在差?使得该区域的木帆船航运业成为理想的研究

对象然而作为木帆船航运业的运营者?船民?在诸多官方文献中常常

以?江河
H

匪 ?的负面形象出现既有的研究亦鲜少关注船民及其社会组

织
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近年来随着档案碑刻族谱契约账簿诉讼文书水路歌等历

史文献在湘鄂等长江中游省区的发掘与披露学者有望将研究深入到船民

群体
#

部发掘船民被文献
W

述遮蔽的面貌自２０１６至２０２３年作者陈
A

在

其博士论文 （後出版为专著 《籴粜之局清代湘潭的米贸易与地方社

会》
G

门
G

门大学出版社２０１７）的基础上围绕河道管理制度船
J

宗族航运业转型等议题刊发了多篇论文论文复经补订集结形成本书的

主体架构（〈後记〉页３８１—３８２）在作者的努力与商务印书馆 ?日新文

库?出版计画的资助下这一成果於２０２３年６月以《江河行地近代长江中游

的船民与木帆船航运业》（以下均简写作?本书?）一书与广大读者见面

（除本书评外读者还可参
Y

作者在《中国经济史研究》刊发的新书
#

容简

介参见陈
A

 〈《江河行地近代长江中游的船民与木帆船航运业 》简

介〉《中国经济史研究》２０２３年第５期页６５）

除去绪论和结语本书的正文部份共有９章分为上下两编上编

?千帆过尽长江中游木帆船航运业?（１—６章）历时性地探讨了清至民国

长江中游木帆船航运业的发展延续和转型过程下篇?江湖流声长江中

游船民们的声音?（７—９章 ）则从日常生活宗族建构水路歌传唱３个角

度发掘船民的历史主体性

在绪论部份作者详细梳理了长江中游区域社会经济的近代历程船民

史木帆船航运业史三大学术
$

络以此作为本书的研究起点认为有必要

摆
S

单一的航运业史维度将木帆船航运业放回近代经济史制度史社会

史的多维
$

络中考察在第一章中有砲於学界缺乏对传统木帆船航运业的

组织规模等方面的整体研究作者结合海关档案常关数据与中外调查记

@

（以日本方面的材料为主 ）针对１８世纪至２０世纪中期长江中游流及

鄂湘赣诸省河道逐一估算其民船船民规模及船载量（因清代史料

存在不足故多?用民国的统计数据进行趋势回溯）经统计可知这一时

期长江中游的民船业形成了
"

大的运输能力与环境适应性扮演着沟通各级

市场及上下游流域的重要角色即便民国时民船业在长江流有所衰退
%

仍在支流及城乡间的水道保持着相当的运输能力

因船民数量庞大且流动性
"

不得不依靠相应的制度加以约束为此

第二三章将目光投向河运船
J

讨论其在清代的管理制度商运模式与社

会组织第二章针对湘江下游的湘潭善化长沙湘阴４县讨论船行

埠头牙行船保甲等官方间接控制船
J

的制度手段认为木帆船航运业
#

部?非毫无秩序而是有着一定的社会管理功能能
+

自发组建多种形态的
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船运组织以维持秩序解
5

纠纷?垄断河道的运输权作者进一步认

为民船航运业在长江中游无法如上下游一般与官府建立深层合作其缘

由在於船帮组织的总体弱势和更
"

的流动性随後第三章关注的地域范围

进一步收缩分析清代活跃於湘中涟水（湘江的一级支流）河道的陈邓

潘３姓通过将新见族谱与方志 《湖南省例成案 》互相印证可知这些船

J

生活在明中叶至清代的基层运役制度和漕运制度的框架下?借助这些制

度组织宗族维持生计垄断河道官方制度也嵌入?深刻影响着各姓的宗

族建设如白沙陈氏的房支嵌套结构应为船差的轮流承应所致

第四至六章探讨木帆船航运业自晚清至民国的命运透过２０世纪初汉益

船帮与湘潭船行的一场讼案可知?五口通商?以来湘潭的船
J

船帮面

临船行差役化和矨金制度的变革他们一方面借助各种策略绕过船行中介制

度另一方面直接与传统商号洋行等建立合作关从而在时代变局中生

存下来?未迅速被轮船航运业所取代在民国初年市场杂化及政府力量

介入的挑战下船
J

与船帮积极开拓新的业务来源完成了初步转型直到

３０—４０年代还发挥着重要影响到抗战时期因应国民政府的船差徵派长

江中游的民船业迎来最後的繁荣诸多船帮开
E

了一轮改制风潮组建起同

业公会或同乡会随着战後航运组织体系化的完成传统木帆船航运业最终隐

入尘眕规模庞大的船民群体也就此完成了职业身份与阶级身份的重新定调

接续上篇对清至民国船
J

所处外部环境的分析下篇将笔调转向船
J#

部第七章利用湘潭县档案馆收藏的９
3

船民账簿重点挖掘其中的契约信

息讨论战时至共和国初期湘江船民的生计工资消费及社会关第八

章透过涟水白沙陈氏的 ?唱太公 ?仪式认为 ?亦神亦祖 ?的水神 ?必清

公?之所以成为陈氏整合全族的话语工具是因为它与清初陈氏在山区?运

矿
(

的活动密切相关第九章主要进行史料汇集的工作将各种?水路歌?

文本与船民口述访谈相结合初步探讨水路歌在船民生计中扮演的角色以

及这种歌
i

的形成过程综合下篇各章的论述可知?船民?虽身处逼仄的

生存环境与制度的限制之中应对着近代以来的种种变局和击
%

依旧表

现出与强大的能动性与适应力从而延续不息

在结语部份作者归纳和升华本书的核心论点认为长江中游木帆船航

运业在近代的转型历程?颇具象徵意义地呈现出长期新旧杂糅的变迁样态?

（页３４０）这个?转型 ?过程不是简单的打破或取代船民对於轮船航运

业这一新事物也
1

非一味抵制作者提出木帆船行业的
#

外部环境应

当作为一个整体进行分析如此方能趋近历史的原貌
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依笔者浅见本书的学术价值主要体现在以下几个方面第一在史料

范围上较前人有所拓展挖掘了既往研究较少措意的官方档案与民间文献

作者经由长期细的田野工作搜集了不少民间文献对於面临失传的水陆

歌作者尽量结合实地考察与口述访谈将其从文本层面还原到船民的日常

生活
$

络中第二对航运业史近代中国经济史等领域的诸多既有误区加

以澄清譬如在?击—回应?理论近代化理论帝国主义理论的影响

下海外学者多持传统木帆船航运业於近代迅速衰退的看法 （即 ?迅速衰

落?论）许多国
#

学者在其影响下也持类似论调与此相反松浦章等学

者的新近研究（松浦章著董科译《清代
#

河水运史研究》南京江苏

人民出版社２０１０）显示近代长江中游的航运体系?非迅速衰落而是持

续发展愈加杂多元作者接续其後在上篇的论证中继续对?迅速衰落

论?进行反驳第三基於?传统航运业的近代转型?这一传统议题将船

民群体置於近代中国转型的历史环境中进行通盘考量讨论船民群体在近代

社会转型过程中的角色和作用以及他们与政府市场的互动如此既能走

出单一的航运业史维度祛除文献对船民群体的污名化色彩又在学术
$

络

与历史书写中予这些?小人物?以一席之地

不过本书仍留下了不少值得深入思考的空间譬如第三章第二节讨

论清代涟水三姓埠头制度的由来从族谱及其附载的《船埠始末记》《必

通公行略》等文传达的模糊印象看成化正德两朝对当地船
J

适用的赋役

制度而言似乎具有某种特殊意义如族谱就曾提及这些时间点 （页９９

１０３）实际上三姓对埠头的垄断?非孤立的地方现象?非一蹴而就

而是与明代漕运制度的运作及其入清之後的馀绪密不可分永乐迁都以後

湖广作为有漕省份之一承担着一定的漕运任务其漕粮
w

运制度至少经历

两次关键变化前後运作情形?不完全一致正德元年（１５０６）时长沙与

汉口同为漕粮交
w

口岸到万元年（１５７３）湖广的衡阳永州岳州

长沙等府原经城陵矶（属岳州府）交
w

的漕粮改在汉口交
w

（页３１）从

前述族谱的记载看（页９９１０３）成化朝的湘中显然经历一次漕运制度变

革或至少标?着当地船
J

向官府承差的开始那
4

同为州县以下的短途

漕运（页１１７）与湖广其它州县相比涟水流域 （或其所在的长沙府 ）的

漕粮转运有何特殊性在官方历次漕运制度变迁的影响下涟水船
J

承运漕

粮的机制前後是否有所变化这些制度变化对船
J

宗族本身又造成哪些直接

或睶在的影响若将来有更多关於漕运船民及航运业的官方或民间文献得

到整理出版这些未尽的问题或许值得进一步追索
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书末收
@

鲁西奇邱澎生两位学者的推荐意见从中也可看出一些值得

深入的方向如将中国与西欧的航运业近代化历程进行?互惠式对称式?

的比较重新审视?西欧近代理性化?的韦伯式命题将论证上升到明清中

国何以出现?早期近代性 ?的理论高度 （页３８８）等等作者坦言有必

要从水路控制权分配的角度对长江和莱茵河的水运进行比较（页８９）

总体而言本书逻辑连贯结构清晰细节丰富且不乏学术创见带有

较
"

的现实关怀有助於我们更好地理解不同区域的历史节奏差?及近代中

国社会的?新陈代谢?这一宏大命题不失为一部优秀的研究论著值得引

起学界更多的关注重视和讨论

中山大学历史学系

何明煌

李怀印《现代中国的形成１６００—１９４９》桂林广西师范大学

出版社２０２２年４２６页

中国步入现代化的发展进程历来是学者们研究的重点不少研究者将现

代中国的形成简单套入欧洲中心论下?从帝国到民族国家?的演进范式倾

向於把满人的开疆拓土与世界其他地区的帝国建造过程等同鸦片战
)

後

中国沦为半殖民地半封建社会中国近代史被视为一部屈辱史与抗
)

史自

此中国就被认为是在?击—反应?下被迫走向现代化而美国德克萨斯大

学
/

斯汀分校历史系李怀印则提出新的见解他在新作《现代中国的形成

１６００—１９４９》中另蹊径认为近代中国是具有连续性和生命力的现代民族

国家而非?在疆域整合和政治认同方面面临重重危机的非常态国家?在

美国研究东亚历史的他将现代中国的形成过程放在世界背景下探究纵观全

文作者用两条线索串联一是时间全篇按照清朝前中期—晚清—民国—

国民党统治时期—中国共
(

党的胜利的顺序论
.

各个阶段对现代中国形成

的影响二是?地缘财政认同?的分析架构全篇各处都按照这一架构

展现出现代中国的形成过程及其与欧洲各国现代化的差?

第一章是导论作者从对帝国与民族国家这一宏大论题的探讨出发按

照上述分析架构揭示中国的历史实际?非从帝国到民族国家的简单直线过

渡演进由此建构它与欧洲各帝国不同的实质指出中国道路的独特性在

２２６ 书评
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